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COMUNICAT

Federatia Mecanicilor de Locomotiva si Confederatia Nationala Sindicala ,Cartel ALFA”
doresc s felicite toti salariatii din unitatile de cale feratd cu ocazia zilei de 23 aprilie -
,Ziua Feroviarilor”.

O zi festivd in mod normal, dar care astazi a inceput cu un protest al lucratorilor feroviari,
materializat prin oprirea spontana a lucrului.

Este un prim avertisment, rezultat ca urmare a esudrii negocierilor pentru incheierea
noilor contracte colective de munca la societétile de cale ferata.

In sistemul feroviar din Roménia s-au acumulat o serie de probleme serioase, generate
de lipsa unei strategii in domeniul transporturilor, lipsa unei politici nationale coerente dar
si lipsa responsabilitatii guvernelor ce s-au perindat la conducerea tarii, fata de aceste
probleme ale unui mod de transport care in prezent este considerat infrastructura
prioritar& Tn Europa, tratat ca atare in majoritatea statelor de pe continent.

De altfel, chiar legislatia Uniunii Europene, impune guvernelor tarilor membre realizarea
unui echilibru intre modurile terestre de transport (cale feratd si auto), precum si
directionarea majoritard (in proportie de cel putin 55%) a investitiilor inlinfrastructura
feroviara.

Romania este o exceptie tristid fatd de aceste tendinte si reglementari europene, din
cauza politicilor incoerente ale statului prin care |nvest|tule in infrastructura feroviara au
fost ca si inexistente, in timp ce grosul resurselor financiare a fost dirijat cétre
infrastructura rutierd, far3 a se Tnregistra nici aici rezultate notabile. Investitiile in vederea
modernizarii sau achizitionarii de material rulant nou au lipsit cu desavursnre in timp ce
este mentinuta masura aberantd ca transportatorii feroviari sa pléteascé acciza la
motorina folositd la locomotive (recent majoratd suplimentar cu 7 eurocenti) si care



serveste ,investitiilor in infrastructura rutierd”. Culmea este c3 transportatorii rutieri fsi
recupereaza o mare parte din acciza in timp ce operatorii feroviari nu beneficiazi de o
astfel de facilitate.

De altfel chiar Comisia Europeans a cerut recent Romaniei s respecte legislatia UE,
asigurand echilibrul financiar al administratorului infrastructurii feroviare, prin acordarea
de stimulente, pentru a permite astfel reducerea costurilor si tarifelor practicate de
companie, atragind atentia ca tarifele aplicate trenurilor de marf3 sunt printre cele mai
mari din Europa.

La toate aceste probleme s-a ad&ugat si o serie de iresponsabilititi si ale membrilor
conducerii societétilor de cale feratd, rezultat al numirii acestora nu pe criterii de
competenta ci pe criterii politice, si care nu au fost interesati, de-a lungul timpului, de
buna functionare a unitatilor pe care le gestionau s$i de pastrarea cotelor de piata in
domeniul transporturilor terestre, ci mai degrabd de jecmanirea unitdtilor, conform
intereselor politice marunte ale momentului. Dar si de Impingerea acestora spre faliment
cu consecinte dezastruoase asupra transportului feroviar in ansamblu (cu consecinte in
orizontala acestui sector important) si asupra personalului unitatilor de cale ferata.

Toate aceste neajunsuri, necorectate nici in prezent, sunt suportate permanent de
lucratorii din domeniu prin mii de ore suplimentare acumulate, prin conditii la majoritatea
locurilor de munca foarte precare, prin drepturi salariale diminuate si suspendate, prin
zeci de mii de locuri de munca pierdute si nerecuperabile. Disperarea lucratorilor din
caile ferate exprimatd astazi prin incetarea spontana a lucrului. este rezultatul esuarii
negocierilor pentru incheierea noilor contracte colective de munca la societétile de cale
ferata si practic transferarea incompetentelor decidentilor catre ei.

Increderea salariatilor n promisiuni de mai bine precum si rdbdarea acestora au ajuns la
limita suportabilitétii, rezultatul acestui fapt fiind oprirea lucrului intimplats astizi si cu
sanse mari de a se repeta, la scard mai mare in viitor.

Federatia Mecanicilor de Locomotiva si CNS ,Cartel ALFA" cer guvernului de a constitui
de urgenta un grup de lucru cu factori competenti si cu drept de decizie, care sa
gaseasca solutii la cele ridicate de organizatiile sindicale, sa rezolve in procedura de
urgenta asteptarile lucratorilor din caile ferate.
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